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Karadeniz Bodlgesi'ndeki balikgiligin ve
tekneciligin  kaltirel ve ekonomik 6nemi
biyuktir. Karadeniz'de gay ve findik dretiminin
yaninda balikgilik ve teknecilikte dnemli gecim
kaynagidir. Bununla beraber balik¢ilik ve
dolayisiyla teknecilik bolgedeki gé¢ sebebi olan
igsizligi de bir oOlcide &nlemektedir. Kiyi
bdlgelerinde yakalanan baligin ticareti, hatta
ihrag edilmesi ve balikgilik sebebiyle teknecilik
yapilmasi bdlgeye kazan¢g saglamaktadir.
Ulkemizde kiyi tasimacihgi  ¢ok fazla
gelismedidi icin tersaneler agirlikh olarak balikgi
teknelerinin yapiminda yogunlasmistir. Geligen
teknolojiler ve is gucunin ucuz olmasi yat ve
gezi tekneleri yapiminda da Ulkemiz ve
bdlgemiz tersanelerine yeni imkanlar
tanimaktadir.

Ug tarafi denizlerle gevrili ve genis bir
icsu potansiyeline sahip olan Glkemizde toplam
18.396 adet kayith balikgi gemisi mevcut olup,
bunlardan 7.299 adedi (%39,7) Karadeniz’de
bulunmaktadir. (DIE, 2005). 1980 yilindan
sonra izlenen tesvik politikalarina bagli olarak,
balik¢i teknelerinin sayi, boy ve motor gugleri ile
av ara¢ ve gereclerinde o6nemli gelismeler
olmustur. Toplam tekne sayisi 1987 yilinda 8
594 iken bu sayr 2005 yilinda 18 396’ya
cikmistir. Ancak balik stoklari ve avlanabilir stok
miktarlari bilinmedigi icin, av filosundaki nicel
nitel gelismeler, modern teknoloji Grinu balik
bulucu cihazlar ve av araglarinin bilingli olarak
veya egitimsizlik nedeniyle hatali kullanimlari
sonucunda balikk stoklarinda ¢ok 6nemli
azalmalar meydana gelmigtir. Artan av gucu,
balik stoklarinin ¢cok daha yogun bir sekilde
avlanmasi  sonucunu  dogurmustur. Balik
stoklarindaki azalmalar av veriminin de
azalmasina neden olmustur. Bu durum, gemi
yapimi tesviklerinin acik deniz balik¢iligina
yonlendiriimesi ve bu konuyla ilgili 6n etit ve

aragtirmalarin  glindeme getirilmesi geregini
ortaya koymaktadir.

Karadeniz’de su dUrlnleri sektdrine
hizmet veren balikgi teknelerini belli bash

avcilik tdrleri itibariyle; girgir tekneleri, trol
tekneleri, tasiyici tekneler ve diger tekneler
olmak Uzere 4 ana grup altinda toplamak
muimkuandur. Bunun yaninda av sezonuna ve av
turine bagh olarak hem girgir hem de trol

avciligi yapan cift amach tekneleri de ayr bir
grup olarak siniflandiriimaktadir. (Sekil 1-4).

Balik¢i teknelerini boy ve motor guglerine
gore karsilastirdigimizda, teknelerde boy olarak
blylime, kullanilan deniz motorlarinin gig
olarak bliyimelerini de beraberinde getirmistir.

Karadeniz’de avlanan teknelerin
%82.7’sini boylari 5-10 m arasinda degisen,
%28.1’ni ise motorlarin gigleri 1-9 HP arasinda
degisen  kuguk tekneler olusturmaktadir.
Karadeniz’de toplam balikgi teknelerinin,
%3,2’si girgir tekneleri, %2,9’u trol tekneleri,
%2,8i1 tasiyici tekneler, %3,6’s1 trol-girgir
tekneleri ve %87,5'i diger teknelerdir (Tablo 1,
2, 4). (DIE, 2005)

Karadeniz’de avcilik yapan balikgi
teknelerinden girgirlar, genel olarak Istanbul,
Trabzon ve Rize illerinde yogunlagmistir. Trol
tekneleri daha ¢cok Samsun, Bati Karadeniz ve
istanbul’da toplanmis bulunmaktadir. Bunun en
6nemli nedeni trol avcihigina  getirilen
yasaklama, sinirlama ve  yukimlalaklerin
gittikce  yodunluk  kazanmasi ve Dogu
Karadeniz’in trol avciligina kapali olmasidir.
Dogu Karadeniz Boélgesi'nde bulunan trol
tekneleri sadece bakim amaci ile bdlgeye
gelmis olanlardir. Tagiyici tekneler genel olarak
Trabzon ve istanbul illerinde yogun olarak yer
almaktadir. Cift amach tekneler (trol-girgir) Bati
Karadeniz ve ozellikle istanbul ilinde
yogunlagsmistir.

En fazla emek isteyen ve yogun av
yapan tekne girgirdir. Tekne buyudkligu ile
orantili olarak ekipte ¢alisan balik¢l sayisi da
artmaktadir. Kuaguk teknelerde 10-15, buyuk
teknelerde 30-40 eleman, yardimci ve tasiyici
teknelerin yonetimi ile beraber aglarin atilip
toplanmasi ve avin kasalanmasi ve tasnifinde
gorev yaparlar. Trol teknelerinde ise operasyon
icin  5-10 kisi vyeterlidir. Tayfa olarak
nitelendirilen personel sayisi da Karadeniz'de
daha fazladir (Tablo 3.)

Ulkemizde genel olarak kiyi balikgiligi
yapilmakta ve gogunlukla 5-12 m boy ve 10-70
BG.nde motorlu teknelerle gunlik olarak
yuratilmektedir. Deniz  Urlnleri  avciliinin
%90’Indan fazlasi pelajik baliklari avlayan girgir
balik¢ihdina dayanmaktadir. Demersal
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Sekil 1. 1987-2005 yil
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lari Ulke geneli ve Karadeniz Bolgesi girgir teknelerinin dagilimi.

Sekil 2. 1987-2005 yil
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lari Ulke geneli ve Karadeniz Bolgesi trol teknelerinin dagilimi.
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Sekil 3. 1987-2005 yillari Glke geneli ve Karadeniz Bolgesi tasiyici teknelerinin dagilimi.
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Sekil 4. 1987-2005 yillari Ulke geneli ve Karadeniz Bolgesi diger teknelerinin dagihmi.
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baliklarin %90’1 trol adlariyla
avlanmaktadir.1986-1991 yillari arasinda trol
tekneleri %107,8 oraninda artmistir. Genellikle
8 aylk av sezonunda ortalama 160 gun,
haftada 5 gin ve ginde 10 saat av yapan bir
trol teknesi 6rnek alinirsa, yilda 175 gemilik bir
ekiple yaklasik 22400 ton demersal balik
avlama kapasitesinin oldugu anlasiimaktadir.
Ulkemiz (retim verilerine bakildiginda genel
olarak denizlerimizde asirn av yapildigi
g6rulmektedir.

Bu tablolardan da agik¢a gorilecegi gibi
1987 yilinda 150 adet olan girgir tekne sayisi
2005 yihinda 232 adede (%54,7), 102 adet olan
trol tekne sayisi 212 adede (%107,8)
yukselmis; balikgi teknelerinde son derece hizli
bir artis saglanmistir. Girgir ve trol teknelerinin
sayisi son 19-20 yilda butln bdlgelerde artarak,
1987 yilinda 3319 adet olan tekne sayisi, 2005
yilinda %111,9 oraninda artarak 7034 adet
olmustur (Tablo 4). Balik¢i teknelerinin
sayilarinin yillara ve bdlgelere gore dagilimini
go6steren Tablo 1 incelendiginde gorilecedi gibi,
Karadeniz’'deki av gucu kapasitesi son yirmi
yilda iki katina c¢ikmis, ancak avlanan balik
miktarinda ayni oranda artiglar olmamig aksine
oransal olarak slrekli azalmalar gozlenmistir.
Bu azalmanin en 6nemli nedeni asiri avcilik
veya av glcundeki asirn artistir. Tarim ve
Kdyisleri Bakanhgdi'nin ruhsat verme islemlerini
kisa surelerle agmasi ve 2001 yilindaki
ruhsatlandirma islemlerinin Mart 2002'ye kadar
olan basvurulari kapsamasi av gucindeki son
artiglarin nedeni olarak gorulebilir.

Avlama filosunun  biyimesi, eski
avlanma rejimindeki birim tekne bagina digen
av miktarina ulasiimasi igin balikgilari asiri
avciliga yoneltmistir. Nitekim, asiri avlanmanin
sonucu, su Urtnleri Uretimi birkag yillk
periyotlar halinde dalgalanmalar goéstermeye
baslamistir.. Bu durum, balikeilik
kaynaklarimizin ve avlama filomuzun mevcut
durumuna gore, kaynaklarimizdan alinabilecek
maksimum surdurilebilir verim (MSY) miktarina
ulagildigina ve avcilikla elde edilen Uretimi daha
fazla artrma olanadi kalmadigina isaret
etmektedir (Atay ve Korkmaz 2001).

Sac tekneler gunimuzde Karadeniz
Bolgesi'nde hemen hemen her tersanede
yapillmaktadir. Bu teknelerin bakimi onarimi
kolaydir ve teknolojik Ozelliklerle
donatiimiglardir. Eski kiltirimiza temsil eden
ahsap teknelerimiz, glinimizde kiguk balikgl
tekneleri olarak kullaniimaktadir. Sac
teknelerinin giderek yayginlastigi Karadeniz'de,
gecmisimizin semboll olan agac¢ teknelerin
sayisinda onemli miktarda azalma

gortlmektedir (Tablo 5). Sac teknenin
yapiminin ahgap teknenin yapimina oranla
daha kolaydir. Clinkii sac tekneler daha gugld,
bakimi kolay, degisiklige elveriglidirler. Ayrica,
sac teknelerin malzemesi digaridan alindigi igin
bu da yapimini kolaylastirir. Yapimi ¢ok emek
isteyen ve uzun zaman alan ahsap tekneler
glindmizde artik 10-15 m.den buyuk
yapilmamaktadir.  Balikgihda olan  etkisi
acisindan bakarsak, sac teknelerle balik¢ihgin
daha kolay yapildigini goéruriz. Bu teknelerin
teknolojinin gelismesi ile ortaya ¢ikan gelismig
balikk bulucu, seyir ve navigasyon cihazlariyla
da yeterince donatiimis olduklari bilinmektedir.
Cunklu sac teknelerde cihazlar, makineler ve
donanim malzemeleri gelismigtir.  Boylari,
genislikleri ve avlanma aglari buyulktir. Sac
teknelerde bulunan soduk hava depolari
(buzhaneler) sayesinde baliklar taze halde
korunabilmektedir.

Ulkemizde kullanilan girgir aglari, trol
adlari ve kiyi balik¢ilarimizin buyuk miktarda
kullandiklari uzatma aglarinin belli bir standarda
gore yapilmadiklari, miktar ve 6zellik agisindan
saglikli bir kayit sistemi altinda bulunmadiklari
da bir gercektir.

Su dUrunleri avciliginda ileri noktalara
gitmis olan ulkelerde, av arag ve geregleri belirli
standartlarda ve belirlenen sinirlar
gercevesinde ilgili birimlerce Uretilimektedir.
Ozellikle avcilik uygulamalarinin su  Grinleri
stoklarina olumsuz etki yapmasini en aza
indirebilecek tedbirler av ara¢ gerecleri
Uretilirken alinmaktadir. Turkiye’de ise bdyle bir
uygulama bulunmamaktadir.

Su Urunleri avlama teknolojisindeki
gelismeler balikk kaynaklarinin surdarulebilir
kullanimi yéninde ele alinmalidir. Av araclari,
aglar ve balik bulucu cihazlarin kullanim ve
gelistirimesinde yalnizca ekonomik fayda ve
Uretim artisi gibi hedefleri dikkate almak
yaniltici olmaktadir. Su Urdnleri avciliginda
kullanilan aglar; segici ve hedef tur yada tirleri
avlamaya yonelik olarak dizayn edilmelidir.
Kullanilmakta olan aglar ve dider donanim
elemanlarinin  standart hale getiriimesine
yonelik calismalara 6nem verilmelidir.
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Tablo 1. Turkiye ve Karadeniz Bolgesindeki balik¢i teknelerinin uzunluklarinin yillara gore dagilimi

Uzunluk (m) 1987 2005
DOGU KARADENIZ 100 125
1-49 BATI KARADENIZ 44 28
KARADENIZ 144 153
DOGU KARADENIZ 2222 4027
5-99 BATI KARADENIZ 506 2015
KARADENIZ 2728 6042
DOGU KARADENIZ 202 297
10-19,9 BATI KARADENIZ 62 414
KARADENIZ 264 711
DOGU KARADENIZ 173 206
20 + BATI KARADENIZ 10 196
KARADENIZ 183 402
TURKIYE 8594 18396

Tablo 2. Motor Guglerine (HP) Gdére Karadeniz Bolgesindeki Balik¢i gemilerinin yillar itibariyle dagilimi

Motor Glict Bg (Hp) 1987 2005
1--9 1337 2199
10--19 1126 2012
20--49 333 1261
50--99 150 616
100+ 1090
Motorsuz 16 94
Karadeniz Toplam 11556 25668
Tarkiye 8594 18396
Tablo 3. Tayfa sayisina gore balikgi gemilerinin dagihmi
Ku”;'na”yr:‘qaayan Tayfa Kullanan Tayfa Sayisi Grubu Tarkiye
Yillar .. Balikgi Gemisi
Balikgi Gemisi Sayis|
Sayisi 1--4 5--9 10--19 20--29 30+
1987 2375 944 714 126 33 36 36 3222
1998 2359 1709 1365 208 54 9 15 4665
2005 4158 3150 2702 227 84 19 29 7168
Tablo 4. Karadeniz’deki balik¢i teknelerinin yillara gére sayisal degisimi
YILLAR GIRGIR TROL TASIYICI DIGER TOPLAM
1987 150 102 156 2911 3319
2005 232 212 201 6389 7034
ARTIS ORANI 54,7 107,8 28,8 119,5 111,9
(%)
Tablo 5. Yillara gore tekne ingsaa malzemelerinin dagilimi
Yillar Agac Tekneler Sac Tekneler Fiber Tekneler
1998 3752 286 30
2005 6848 433 27
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