MAKALE

GEMi TRAFIiK HIZMETLERI-VTS

Devrim Selim MISIR - SUMAE

Girig

VTS, ngilizcede "Vessel Traffic
Services" soOzciklerinin bas harfleri alinarak
olusturulmus bir tanimlamadir ve "Gemi Trafik
Hizmetleri" olarak Tirkge'ye c¢evrilebilir. VTS
sistemi tam yetkili teskilat tarafindan kurulur,
cevreyi korumay! ve gemi trafiginin islerligi ile
guvenligi arttirmayi1 amaglar. Tam yetkili teskilat
ise hukumet tarafindan gevre givenligi ve gemi
trafiginin iglerligi ile ¢evrenin korunmasi dahil
olmak Uzere guvenlikten bltinuyle veya
kismen sorumlu kilinmis olan teskilattir.

VTS adi goreceli olarak yeni de olsa,
limanlar tarafindan verilen bu tir hizmetler yeni
degildir. Baska sekillerde ve ismi konmadan bu
tir yardimlar denizlerdeki araglara karadaki
insanlar tarafindan tarih boyunca verilmistir,
blylk bir olasilikla bu hizmet énceleri karadan
duman veya ses ile sinyal verilerek
baslatiimistir. Daha sonra bu sistemler bayrak
ve 1sik ile isaret vermek seklinde gelistirilmistir
ki bu tir yardim yontemleri giinimlze kadar da
kullanila gelmistir ve kullaniimaktadir.

Deniz trafiginin guvenligi ve etkin bir

sekilde islerligi gunimizde uluslararasi
denizcilik gevrelerinin 6ncelikli konusu olmaya
devam etmektedir.

Son yillarda deniz tasimaciigindaki
cesitlilik de artmistir. Navlun ve yolcu
tasimacihdi, balikgilik gibi klasik diyebilecegimiz
trafik hareketlerine ek olarak, son zamanlarda

maden yataklarinin bulunmasi veya
arastirilmasi, yeni bulunan ya da c¢ikariimaya
baglanan petrol gibi kaynaklarin pazarlara
ulastirilmasi, veya deniz dibinden materyallerin
¢ikariimasi/kaldiriimasi, deniz dibinde yapilan
insaat c¢alismalari  (boru hatlarinin  eneriji
hatlarinin veya bilgi iletisim hatlarinin yapim ve
bakim iglemleri) spor ve dinlenme etkinlikleri
gibi amaglarla da bu trafik sahalar kullaniimaya
baslanmistir. Bu da Tiark Bogazlari, Dover
Kanali ve Cebelitarik Bogazi gibi bdlgelerde
trafigin  yogunlasmasina neden olmaktadir.
Dolayisiyla, catisma ve oturma gibi kaza riskleri
de bu bdlgelerde artmistir.

Buna benzer, trafigin daha etkin bir
sekilde dizenlenmesi ve yoOnetiimesi geregini
ortaya ¢ikarmistir.

VTS' nin verdidi hizmetler asagidaki gibi
siniflandirilabilir:

1- Bilgi Hizmetleri

2- Seyir Yardimi Hizmetleri

3- Trafik dizenleme hizmeti

4- Benzer etkinliklerin desteklenmesi

Bu hizmetler de diger VTS veya
Kilavuzluk Otoritelerine, bilgilerin génderilmesi,
Kurtarma ve Yardim cgalismalarinin esgidimu
gibi etkinlikleri kapsar. Bir seyir plani yapilarak
trafigin belirlenmesi ve bodylece trafigin daha
etkin akisinin saglanmasini ve/veya tehlikeli
kargilasmalarin 6nlenmesini kapsar. Bu hizmet
ayni zamanda "kurallarin uygulanmasi" islevini
de igerir. Bir geminin talep etmesi halinde veya
VTS tarafindan gerekli gorilmesi durumunda
belirli bir gemiye her durumda veya coklukla
hava sartlarinin kétuligu veya gemideki bir
teknik ariza veya bir donanimin calismamasi
gibi zor durumlarda hizmet verir. Bu, verilen
hizmetlerin temelini olusturur ve belirlenmis
saatlerde, talep durumunda vyada VTS
tarafindan gerekli gériilen zamanda her gemiye
trafik durumu, hava kosullari ve benzeri
konularda bilgi saglamayi kapsar.

Ginimiz VTS teknolojisi telsiz, video
kamera ve otomatik izleme yapabilen radar
donanimlarindan olusan mimari sistemlerden
olugur. Yardim teknolojisi ise kuresel konum
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(mevki) belirleme sistemleri ile timlesik taniyici
transponderlerini icerir. Bu da, bir gemi
dinyanin neresinde olursa olsun istendiginde
onun konum belirlemesini ve izleme iglemini
sahilden yapmaya olanak verecektir.

Aslinda, VTS'lerin gelismesinde her ne
kadar vyenilikler ortaya cikiyorsa da, bu
sistemler sonugta radarlarinin ve VHF telsiz
cihazlarinin  kapsama alanlari ile sinirh
kalmaktadir. GUnUmuzde artik buyik gelisme
kaydeden data transfer teknolojisi sayesinde,
bir sahil devletinin degisik bolgelerdeki VTS
sistemlerinin birbirine Elektronik Veri iletigimi
(EDI  Electronic Data Interchange) ile
baglanmasi seklinde tanimlanabilecek ve
sahilde konumlanmig etkilesimli (interaktif) trafik
ve yonetim bilgi hizmetlerinin butini olan
VTMIS (Vessel Traffic Management Information
Services: Gemi Trafik Yonetimi Bilgi Hizmetleri)
consepti dogmustur. Bunun O&rnekleri Baltik
Denizi'nde, Kuzey Denizinde ve Akdeniz'de
bazi bdlgelerde vardir.

VTMIS sistemi, temel olarak EDI
(Elektronik Veri iletisimi) sebekesi ile birbirine
baglanmis olan VTS'ler, Limanlar, Meteoroloji
Servisleri, Gemiler gibi degisik, cesitli bilgi
saglayici, yahut kullanici kaynaklarin bir
merkezde toplanmasiyla olusur.

Bir VTMIS sisteminin islevleri dort grupta
toplanabilir:

1. Bdlgedeki

deniz trafiginin
glvenligini  onleyici anlamda arttirir  ve
aksakliklarin giderilmesi amaciyla tam vyetkili
teskilat (Competent Authority) tarafindan gerekli
gOrulen ¢alismalara katkida bulunur,

2, Tasinacak tehlikeli yukler s6z
konusu oldugunda deniz kirliligi ile micadele ve
kurtarma-yardim ile gorevli kuruluslara 6nceden
bilgi vermek yoluyla midahale zamanini
kisaltir,

3. Bolgedeki trafik akisini yonetir,
liman kaynaklarinin en verimli gekilde
kullaniimasini  saglar ve deniz ftrafigini
hizlandirir,

4. Trafik ile veya talep edilen konu ile

ilgili bitin gemilere her tirlG bilgiyi saglar ve
Katma Deger Hizmetleri diye adlandirdigimiz
sistemle bu bilgilerle ilgili olarak bdlgedeki diger
liman devletleri veya bayrak devletleri ile de
baglanti kurar,

VTS’ler ile uyumlu c¢alisan yeni bir
uygulama da AIS (Otomatik Konumlama
Cihazi)'dir.

AIS Nedir? Nasil Caligir?

ingilizce “Automatic Identification
System” kelimelerinin bas harflerinin
kisaltmasindan olusan AIS, Otomatik Tanima
Sistemi olarak biliniyor. Denizcilik mevzuatlari
NAV 45 ve SOLAS’In gbézden gegiriimesi
sirasinda butlin dinya denizlerindeki gemilerin
bu teknolojiye ge¢mesine karar verildi.
Gemilerin VHF deniz bandinda c¢alisan bir
transponder sistemi olan AIS, geminin adi,
¢agn isareti, mevkii, o anki rotasi, eni, boyu,
tipi, drafti, tehlikeli yik varsa cinsi gibi verileri
diger gemilere veya sahile otomatik olarak iletir.
Bu veri aktarimi dakikada 2 bin kez
tekrarlandidi igin bilgiler her iki saniyede bir
glncellenir. Gemiden gemiye ve karasal iletisim
sistemlerine yuksek glvenirlikte veri
aktarilmasini saglayan cihazlar, karada kurulan
elektronik harita gostericisi sistemler (ECDIS)
tarafindan da gérintulenir. Sahil ve civardaki
gemi trafigi tipki radardaki gibi izlenebilir.

Daha 6nce havacilikta kullanilan sistem,
askeri gemilere, ardindan da sivil denizcilik
piyasasina agildi. Gemilerin birbirlerini radar
ekraninda tanima ve tanimlamasini
kolaylastiran sistem onceleri manuel yolla ve

telsizler araciligiyla gergeklestirilen iletisimi
tamamen otomatige baglyor.
Sistem  istanbul ve  Canakkale

Bogazlarrnda yer alan VTS (Vessel Traffic
System) radar sistemleriyle de uyumlu c¢alistidi
icin denizcilere buyuk kolayliklar getiriyor. Halen
tankerler ve buyuk yik gemilerinde kullanilan
cihazlar Bogazlardaki radar sisteminde de
otomatik olarak kullaniliyor.  Uluslararasi
Denizcilik Orglitli -IMO (International Maritime

Organization) karariyla, 2002'den beri insa
edilen gemilere AIS cihazi takilir.
Otomatik Tanimlama Sistemi - AIS,

Uluslararasi Denizcilik Orgitii (IMO) tarafindan
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1997 vyilinda yayimlanan bazi performans
tavsiyeleri  belgesi ile uluslararasi gecerlik
kazanan bir sisteme donusmustur.

Temel olarak denizde seyir emniyetinin
ve guvenligin artinimasini saglayan Otomatik
Tanimlama Sistemi - AIS, 2004 yilindan bu
yana tim ticari gemilerde zorunlu olarak
bulundurulmaktadir. Sistem, AIS Transponder
cihazinin  bulunduruldugu geminin  montaji
eshasinda girilen ve daha sonra
degistirilemeyen Statik (Kalici) Bilgileri, seyir
esnasinda anhk olarak belirlenen Dinamik
(Degisken) Bilgileri ve geminin seferine 6zel
olusturulan Sefer Bilgilerinin, dizenli araliklarla
VHF kanallari Gzerinden yayinlanmasi esasina
dayanmaktadir.

iki tip AIS cihazi bulunmaktadir;

AIS Class-A 300 Gros Ton'un
Uzerindeki tim gemiler AIS Class-A tipini Dunya
Karasularinda kullanmak zorundadirlar.

AIS Class-B : 2006 yili icinde kabul
edilmis bir standart olup, her bir Ulke Class-
B’nin uygulanacagi deniz tasit tiplerinde serbest
birakilmistir

11 Eyldl 2007 Tarihli Resmi Gazetede
Ulastirma Bakanligi (Denizcilik
Mustesarligi)nca yayinlanmig olan 26640
Sayili* (AIS) Klas-B CS Cihazinin gemilere
donatiimasina ve o&zelliklerine dair teblig’e
gore; AIS Klas-B CS Cihazi Takilacak Gemiler
ve Donatilma Tarihleri “Madde 6 06 Subat 2008
tarih 26779 sayili Teblig ile yeniden
diizenlenmigtir.

MADDE 6 - (1) Asagidaki gemiler 1
Temmuz 2008 tarihinden itibaren AIS Klas-B
CS cihazi ile donatilacaktir.

a) SOLAS kapsamina giren, uluslararasi
sefer yapmayan 500 GT veya Uzeri tum yuk
gemileri,

b) istanbul ve Canakkale Bogazlari ile
Marmara Denizinde;

1) Duzenli sefer yapan 12 ve Uzeri yolcu
tasiyan tim yolcu gemileri (SOLAS kapsamina
giren ve uluslararasi sefer yapmayan tim yolcu
gemileri dahil),

2) Askeri gemiler harig, arama kurtarma
faaliyeti yuriten gemiler,

3) Ticari yatlar, kilavuz, rdmorkér, acente
ve gemilere hizmet veren tim ticari gemiler,

4) Tehlikeli ylk tasiyan gemiler.

MADDE 6 — (2) Asagidaki gemiler 1
Temmuz 2008 tarihinden  sonraki ilk

belgelendiriimelerinde AIS Klas-B CS cihazi ile
donatiimis olacaklardir.

a) Ozel tekneler ve ardisik liman seferi
yapan balikgi gemileri hari¢, boyu ve cinsine
bakilmaksizin liman sefer bdlgesini asarak
sefer yapan tum gemiler,

b) Askeri gemiler hari¢ arama kurtarma
faaliyeti yurtten gemiler,

c¢) Kilavuz, rdbmorkdr, acente ve gemilere
hizmet veren tim ticari gemiler,

¢) Tehlikeli yik tasiyan tim gemiler,

MADDE 6 — (3) Asagidaki gemiler 1
Temmuz 2009 tarihinden  sonraki ilk
belgelendiriimelerinde AIS Klas-B CS cihazi ile
donatilmig olacaklardir.

a) Liman seferi ve/veya ardisik liman
seferi yapan tam boyu 15 metre ve Uzeri tim
balik¢i gemileri,

b) Liman seferi yapan tam boyu 10 metre
ve Uzeri ticari yatlar,

c) Tam boyu 10 metre ve Uzeri olan ve
yat isletme belgesi alarak faaliyette bulunan
yabanci bayrakli yatlar,

¢) Koycegiz Golu, Dalyan Kanalinda
calisan gemiler ile denizde c¢alisan acik
guverteli sandal tipi yolcu motorlari hari¢ olmak
Uzere, liman seferi yapan ve 12’'den fazla yolcu
tasiyan tim yolcu gemileri.

OTV'siz Yakit Kullanan Deniz Araglarina
Yénelik Bulunmasi Gereken ilave Ozellikler

MADDE 8 — (1) Cihaz, ISO/IEC 14443
uyumlu bir kontaksiz akilli kart okuyucusu
bulunduracaktir.

(2) Cihaz, akilli kartin kullanim esnasinda
sabitlenebilecedi bir mekanik dizenege sahip
olacaktir.

(3) Akilli kart okuyucusunun durumu,
farkh renklerdeki 1sikli gOstergelerle
g6zlemlenebilecektir.

AIS Transponder tarafindan otomatik
olarak olusturularak, hem gemiden - gemiye
(ship-to-ship) ve gemiden-karaya (ship-to-
shore) yayinlanan bu bilgiler asagidaki sekilde
gruplanmaktadir:

AIS Transponder bulunduran gemiden
gonderilen bu bilgilerin timd, diger gemilerde
bulunan AIS Transponder cihazi ekraninda
goriulecedi icin, hareket halindeki tum deniz
tasitlan etrafindaki deniz trafigini tim detaylar
ile takip edebilecekler ve bu sekilde ¢catismadan
korunarak seyir guvenliklerini artirabileceklerdir.
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AIS
ihtiyaclara

Transponder
cevap

geligtiriimektedir:

cihazlari,
verebilecek

farkli
modellerde

Sadece AIS mesajlarinin dinlendigi ve bu
mesajlarin bir ekranda gosterildigi sistemler,

AlIS Alici

olarak adlandiriilmaktadir.

(AIS Receiver) veya Pasif Radar

Statik (Kalicr) Sefere Ozel Dinamik
Bilgiler Bilgiler (Degisken)
Bilgiler
Adi Kargo Turu Koordinatlari
Cagri Isareti Varig Limani Rotasi (COG)
Boy ve Tahmini Vanig | Hizi (SOG)
Genisligi Zamani (ETA) |Yo6ni (HDG)
Sinifi Sualti Drafti Navigasyon
MMSI Hava Drafti Statisu
Numarasi (Opsiyonel) Doénds Bilgisi
IMO Kodu (ROT)
GPS Anteninin UTC Zaman
Konumu Bilgisi

Benzer sekilde, alici fonksiyonu olmayan

ve sadece bulunduruldugu deniz tasitinin diger
AlIS Sistemleri tarafindan izlenebilmesini
saglayan cihazlar, AIS Verici (AIS Transmitter)
olarak adlandirilmaktadir.

Asagida goruldugu sekilde igerisinde
belirlenen uluslararasi standartlara uygun
sekilde 2 AIS Alici, 1 DSC Alici, 1 AIS Verici ve
gerekli diger elektronik sistemleri iceren cihazlar
ise AIS Transponder olarak adlandiriimaktadir:

hais |

CONTROLLER |\ B

1

Interace

AIS Transponder cihazlarinda iki farkl tip
ekran kullanilabilmektedir. Daha pratik olan
Transponder cihazlari, AIS Mesajlarinin sadece
dlz yazi olarak gdrulebildigi ekranlar igerirken,
gelismis AIS Transponder cihazlarinda, AIS
Mesajlar renkli grafik ekranlarda elektronik
deniz haritalar  Gzerinde gdsteriimektedir.
Dolayisiyla bu tur gelismis sistemler, chart
plotter amaciyla da kullanilabilecedi gibi diger
chart plotter, radar yada bilgisayarlara da
baglanabilmektedir.

Uygulamanin yayginlagtirlmasinda, en
dnemli islevlerden birisi de AIS Kiyi istasyonlar
(AIS Base Station) tarafindan saglanacaktir.
Ulkemizde, AIS Kiyi istasyonu hizmetleri halen
sadece istanbul ve Canakkale Bogazlarindaki
VTS (Vessel Traffic Services) Merkezlerinde
saglanmaktadir. Ancak, Denizcilik Mistesarligi
2008 yili sonuna dogru tim sahil seridimizin
AIS Kapsama Alani igerisine alinmasi igin

gerekli calismalar yuratmektedir.

Tamami gergek zamanli olarak birbiri ve
merkez ile haberlesebilen AIS Kiyi istasyonlari,
kendi kapsama alanindan toplanan AIS
Mesajlarini, ilgili merkezlere iletecek ve bu
sekilde tim kiyllarimizdaki deniz trafigi en
hassas sekilde izlenecek ve yonetilecektir.

AIS Sistemi, normal kosullarda otonom
olarak Sirekli Calisma Modunda calisir ve
SOTDMA (Self Organizing Time Division
Multiple Access - Kendi Kendini Yapilandiran -
Zaman Paylasimli Coklu Erisim) haberlesme
protokoll kullanarak bilgi aligverisinde bulunur.

Bu kosul, geminin acilk denizde veya i¢
sularda/karasularda seyir halinde veya
limanda hareketsiz/demirde olmasindan

badimsiz olarak her durumda gegerlidir.

istenen VHF Raporlari (AIS Bilgileri) igin
girisimden (interferance) etkilenmeyen, ylksek
bir veri transfer hizi gerektirmektedir. Bu
amagla birbirine paralel olarak kullanilabilen iki
farkh  VHF kanali tahsis edilmigtir. ITU
(International Telecommunication Union)
tarafindan bu kanallar AIS1 - 87B (161.975
MHz) ve AIS2 - 88B (162.025 MHz) olarak
belirlenmistir. Hem 25 kHZz'lik ve hem de 12,5
kHz'lik simplex kanal band genislikleri
kullanilabilmektedir. Bu band genisliklerinin her
biri icin ulasilabilen kapasite 9600 bps
trasmisyon hizinda, 2250 zaman araligi (slot)
/dakika olarak ortaya c¢ikmaktadir. Hem AIS1
hem de AIS2 kanallar birlikte kullanildiginda
ise, toplam kapasite bunun iki kati olarak 4500
zaman araligi (slot) / dakika olmaktadir.

14



SUMAE YUNUS Arastirma Biilteni, 8:3, Eylil 2008

Kullanilacak modulasyon ise

FM/GMSK olarak belirlenmigtir.

Her AIS Sistemi, kendi radyo ara yuzi
yapillanmasini (zaman arali§i tahsis plani)
gecmis veri transfer trafigi ve diger cihazlara ait
ileriye yonelik eylem bilgilerini kullanarak
kendisi belirler. Herhangi bir AIS istasyonu,
kendi pozisyon raporunu ilettigi zaman,
yukarida belirtilen 2250 zaman araligi/dakika
icinde yer almak zorundadir. Bu zaman dilimi
ise 26,6 ms' ye karsi dusmektedir.

Bir AIS Transponder cihazi,
bulunduruldugu  deniz  tagitinin  dinamik
kosullarina bagli olarak agagidaki plana goére
ilgili AIS Mesaijlarini otomatik olarak uretir ve
yayinlar:

yontemi

DINAMIK KOSULLAR RAPORLAMA
ARALIGI

Demirde veya karaya bagli veya 3 3 Dakika
knot'dan daha hizli hareket
etmeyen gemiler
0 - 14 knot hizda hareket eden 10 Saniye
gemiler
0 - 14 knot hizda hareket eden ve 3 1/3 Saniye
yon degistiren gemiler
14 - 23 knot hizda hareket eden 6 Saniye
gemiler
14 - 123 knot hizda hareket eden 2 Saniye
ve yon degistiren gemiler
23 knot'dan hizli hareket eden 2 Saniye
gemiler
23 knot'dan hizli hareket eden ve 2 Saniye

yon degistiren gemiler

Uluslararasi standartlara gére A-Sinifi bir
AIS Transponder igin gecerli olan bu raporlama
araliklari, standardizasyon c¢alismalari heniz
tamamlanmakta olan bir B-Sinifi  AIS
Transponder icin bazi farkliliklar
gOstermektedir.

Akl Kimlik Karti Ve Otv'siz Yakit
Uygulamalari

Turkiye'de gelistirme ve Uretimi yapilacak
AIS Transponder'larin, IEC, ITU, IMO gibi
uluslararasi kurumlarca belirlenen standartlara
ilaveten bazi ek 6zellikleri de olacaktir.

Bunlarin basinda, transponder'lara
entegre bir Akill Kart (Smart Card) Unitesi ile
uygulanacak bir "Elektronik Kimlik Kart" 6zelligi
gelmektedir. Bu akilh  kartlar Uzerinde,
transponder bulunduran deniz aracinin tim
statik bilgileri disinda, son 90 glne ait ve belirli
araliklarla alinmis dinamik AIS bilgileri de

bulunacaktir. Bu sekilde ilave bir kontrol ve
guvenlik yeteneginin kazaniimasi
hedeflenmektedir.

Diger bir ek 6zellik olarak, transponder
gemiye yerlestirilirken girilecek geminin kurulu
makine guicu ve yakit tanki kapasitesi bilgileri
ve yapilan yol bilgisi kullanilarak hesaplanacak
tahmini yakit tiiketimi, talep edilen OTV'siz yakit
miktari ile karsilastinlacaktir. Bu sekilde
OTV'siz yakit uygulamasinin denetimi ve olasi
usulsuz kullanimin engellenmesi
hedeflenmektedir. Transponder'lara entegre
edilecek "akilli kart" 6zellidi ile ileride olasi yeni
uygulamalarin da sisteme kolaylkla
uyarlanmasi mumkin hale gelecektir.

Sonug

Denizcilik Mastesarhidi, 2007 yili itibariyla
yeni AIS Kiyi istasyonlarinin da devreye
girmesi ile AIS kullanimini yayginlastiracaktir.
Devreye girecek AlS Sistemi ile:

8000 kmyi asan kiyi seridimizde her tur
deniz ulasimi ¢ok daha iyi izlenebilecek ve tam
denetim saglanmis olacaktir.

Tum deniz tasitlan icin seyir emniyeti
artirilacaktir.

Yasalara uygun olmayan balikgilk,
kacakgilik ve diger usulsizliklerle micadelede
cok etkili bir arag kazanilmig olacaktir.

OTV'siz yakit uygulamasinda olasi kéti
niyetli kullanimin éniine engellenebilecektir.

Ulkemiz, uygulamakla yukimli oldugu
uluslararasi regulasyonlar ve AB
dizenlemelerine eksiksiz uyum saglayacaktir.

AIS Transponder cihazlarinin  yerli
Uretimi ile, ilk asamada milyonlarca dolarlk
teknoloji disaliminin tasarrufu yapilacagi gibi,
Ulkemizden dunya pazarlarina satilabilecek bir
ileri teknoloji GrGind ortaya ¢ikmis olacaktir.
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